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Die Bremer Innenstadt ist identitatsstiftend, sie ist Anziehungspunkt und auf besondere Weise pragend fiir
das Image unserer Hansestadt. Sie ist die Basis der Oberzentrumsfunktion Bremens als einzige Metropole
im Nordwesten. Darum bedarf es auch eines besonders grof3en Engagements, um die enormen Potenziale
der innerstadtischen Quartiere und Straflenziige zu heben, sie als Magneten und positiven Imagetrager der
Stadt auszubauen. Sauberkeit und Sicherheit spielen dabei eine grof3e Rolle, da sie maligeblich dafir
verantwortlich sind, ob sich Menschen in der Bremer Innenstadt wohlfiihlen. So gilt es auf diese Themen
einen besonderen Fokus zu legen. Neben der Aufenthaltsqualitat wachsen auf diese Weise auch Potenziale
fur Neuansiedlungen und Investitionen. Langfristig stecken vor allem in der stadtplanerischen,
verkehrlichen und infrastrukturellen Weiterentwicklung grof3e Chancen fiir die Bremer City, die es zu nutzen
gilt.

1. Lebenswerte City - sauber und sicher

1.1. Mehr Sauberkeit in der gesamten Bremer City

Ziel ist es, Bremens City zu einer der saubersten Innenstadte Norddeutschlands zu machen, um nachhaltig
fir Kunden attraktiv zu bleiben und den Wirtschaftsstandort Innenstadt zu starken - letzteres so wie es
unter anderem zum Ziel in der Senatsvorlage vom 29.11.2019 beschrieben steht.

MaBnahmen:
1. Innerstadtische Hotspots missen geprift und ggf. mit zusatzlichen Miilleimern ausgestattet
werden.

2. Mehr Kontrollen durch das Ordnungsamt und Die Bremer Stadtreinigung sowie konsequente
Verhangung von BuBigeldern.

3. Bekannte Hotspots illegaler Miillansammlungen regelmafig kontrollieren.

Abtransport von Miill muss vor Beginn der Geschaftsoffnungszeiten abgeschlossen sein.

5. Optimierung der Kommunikation, Zusammenarbeit und Abgrenzung der Aufgabenbereiche von
Ordnungsamt und Leitstelle Saubere Stadt.

6. Kirzere Reaktionszeiten der Leitstelle Saubere Stadt, bei Meldungen durch Privatpersonen oder
ansassige Unternehmen.

7. Ansassige Unternehmen regelmafig auf ihre Pflichten einer fachgerechten Entsorgung des
Gewerbemills hinweisen und entsprechend kontrollieren.

8. Aufstockung des Quartier Services. Etablierung von erkennbaren Kimmerern, die als
Ansprechpartner fungieren und Menschen neben der Durchfiihrung von Reinigungsarbeiten
aufklaren (Beispiel Groningen).

9. RegelmaiBigere Reinigung von Béden und Zugangstreppen (z.B. Bischofsnadel, Martinistrafe,
Schnoor).

10. Uberbeschallungen auf Demonstrationen oder Kundgebungen sind engmaschig zu kontrollieren
und Verstdf3e zu ahnden.
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1.2. Akute Bekdmpfung der Tauben-Problematik

Die Taubenpopulationen sollen in einer liberschaubaren und kontrollierten Grofle, an unkritischen
innerstadtischen Standorten erhalten bleiben und gleichzeitig die Schaden durch den Kot minimiert
werden. Das bedeutet auch, die aktuellen Taubenpopulationen massiv zu verkleinern.

Mafinahmen:

1. Erlass eines generellen Fitterungsverbots von Tauben durch Privatpersonen und gemeinnutzige
Organisationen fir die gesamte Altstadt (wie z.B. Bremerhaven, Braunschweig).

2. RegelmaBige Kontrolle der Einhaltung des Fitterungsverbotes durch das zustandige
Ordnungsamt.

3. Entwicklung und Umsetzung einer Kommunikationsstrategie der zustandigen senatorischen
Behorden, um aktive Taubenfitterer fur die Probleme des Wildfitterns zu sensibilisieren.
BuBigeldkatalog mit hohen Strafen fir Verstdf3e gegen das Taubenfittern.
Taubenfitterungsverbotszonen offentlich kenntlich machen.

6. Aufstellen von Taubenhdusern in Griinanlagen oder auf 6ffentlichen Geb&uden (z.B. Parkhaus am
Brill], um die Tauben gezielt zu verpflegen und Geburtenkontrolle zu betreiben. Finanzierung und
Betrieb der Taubenhduser durch die Stadtgemeinde.

7. Finanzielle Unterstiitzung von begleitenden Mafinahmen zur Taubenabwehr sowie fir private
Reinigungsarbeiten.

8. Der Taubenkot im offentlichen Raum ist regelmafig zu entfernen, dies beinhaltet auch die
regelmaBige Reinigung der Banke, Sitzmdbel und Boden.

1.3. Mehr offentliche Toiletten

Offentliche Toiletten sind wichtig fiir die Aufenthaltsqualitit in der Bremer Innenstadt. Daher gilt es eine
Angleichung an das Angebot anderer Stadte in Qualitat und Quantitat sicherzustellen.

Mafinahmen:

1. Priifung bestehender &ffentlicher Toiletten hinsichtlich Funktionsfahigkeit und Offnungszeiten und
Anpassung auf die Bediirfnisse von Konsumenten, aber auch Stadtetouristen (andere
Aufenthaltszeiten).

2. Zusatzlich zum Toiletten-Container auf dem Hanseatenhof sind kurzfristig mobile sanitare
Anlagen einzurichten, die von der Stadt finanziert und kontrolliert werden.

3. Grundsatzlich gilt es, das Angebot stationarer, offentlicher Toiletten an sicheren Orten
auszubauen. Minimales Ziel muss die Angleichung an das Angebot vergleichbarer Stadte sein (z.B.
Hannover, Oldenburg, Nirnberg].

4. Die bestehenden Toiletten in den Parkhdusern (z.B. BREPARK] und 6ffentlichen Geb&uden
miussen ertichtigt und als 6ffentliche Toiletten kommuniziert werden.

5. Die Kommunikation der Standorte auf der Homepage der Bremer Stadtreinigung, in Werbemitteln
fur Touristen sowie im Rahmen des Wegeleitsystems sind zu verbessern.

1.4. Begrenzung des Bettelns, Richtlinien fiir Stadtmusikanten und Ubernachtungslager

Die Citylnitiative untersttzt ein friedliches Miteinander mit bediirftigen Menschen, setzt sich aber gegen
aggressives und kommerzielles Betteln ein und fordert eine Begrenzung der Gesamtzahl. Um die
Innenstadt attraktiv zu gestalten, muss es den Besuchern moglich sein, diese soweit als moglich ungestort
zu erleben. Dafiir sind Grenziiberschreitungen und Eingriffe in den persdnlichen Schutzbereich zu
minimieren.
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MafBinahmen:

1.
2.

Verfolgung und Ahndung von kommerziellem Betteln durch organisierte Gruppen.

Insgesamt Verstarkung der Kontrollen durch das Ordnungsamt zur Eindammung aggressiven
Bettelns und Erteilung von Buf3geldern sowie Platzverweisen. Explizite und proaktive
Unterstiitzung durch Ordnungsamt und Polizei fiir Gastronomien mit Auf3enbereich.

Begrenzung der Anzahl von stationaren Bettlern in einzelnen Straflenziigen und Vorgabe zum
Standortwechseln wie bei StraBenmusikern.

Verstarkung der zentralen Unterstutzung und Versorgung von Obdachlosen inklusive Ausgabe von
Essen und Hygiene-Centern.

Schaffung klarer Regeln fiir Bettenlager im innerstadtischen Gebiet: Verlassen von Schlaflagern
bis zu einer bestimmten Uhrzeit, Riickkehr nach einer bestimmten Uhrzeit, Entsorgung aller
Hinterlassenschaften.

Entwicklung eines neuen Regelkonzeptes fiir StraBenmusik inklusive Vorspielpflicht (Repertoire]
und Zuweisung von Platzen.

Konsequente Platzverweise fir Straflenmusiker bei Verstof3en gegen das Verstarker-Verbot oder
Vorgaben zum regelmafigen Standortwechsel.

1.5. RegelmaiBige Reinigung und Erweiterung des Stadtmobiliars

Verweilzonen, Stadtmobiliar und Wegeleitsysteme erhohen die Aufenthaltsqualitat in der Bremer
Innenstadt nachhaltig. Zum Erhalt dieser Qualitaten muss jedoch eine regelmafiige Pflege und Reinigung
sichergestellt sein.

MaBinahmen:

1.

Ausbau von Verweilzonen und eines multilingualen Wegeleitsystems sowie Hinweisschildern in
allen Bereichen der City.

Regelmafiges Monitoring und gegebenenfalls kurzfristige Reinigung des Stadtmobiliars wie
Banke und Stelen durch Behdrden oder Dienstleister.

Aufbau eines .Innenstadt-Kiimmerers”. Steuerung beispielsweise durch die CS City-Service
GmbH, Finanzierung durch die Stadt.

1.6. Reduzierung von VerstoBen gegen das Ordnungsrecht

Alle Auflagen und Maflinahmen flr die Sauberkeit der Innenstadt sind nur so gut, wie sie nachgehalten und
durchgesetzt werden. Daher fordert die Citylnitiative ein konsequentes Handeln und die Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten (§10 des Ortsgesetzes) wie Vermiillung, Betteln, regelwidriges Fahrradfahren.
MaBinahmen:

1.
2.

Aufstockung des Personals des Ordnungsamtes.

Flexibilisierung der Aufgaben der Ordnungshiter, Aufhebung der Unterteilung ,ruhender
Verkehr” und ,andere VerstoBe”. Steigerung der Effizienz und Glaubwiirdigkeit, indem alle
Ordnungshiiter alle Verstof3e ahnden.

Hohe Prisenz des Ordnungsdienstes - insbesondere zu hochfrequentierten Zeiten (Weihnachts-
geschaft).

Konsequente Anwendung des Bufligeldkatalogs bei Verstof3en gegen die Ordnung.

Verbesserung der Kommunikation und Zusammenarbeit zwischen der Bremer Stadtreinigung und
dem Ordnungsdienst.

Bessere Erreichbarkeit des Ordnungsdienstes, etwa durch eine Hotline und kommunizierten
,Offnungszeiten” auch an Samstagen.
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1.7. Verbesserung der Sicherheit in Bremen City

Wie die Deutschlandstudie 2022 der CIMA zeigt, zahlt Sicherheit neben Sauberkeit zu den wichtigsten
Elementen fir eine gute Aufenthaltsqualitat. Daher gehort das Thema zu den Grundpfeilern fir die Qualitat
der Bremer Innenstadt.

Mafinahmen:

1. Der Kontaktpolizist muss sichtbarer im Revier sein und das Galeria-Buro mindestens zu
regularen Geschaftszeiten besetzt sein.

2. Verstirkte Polizei-Prasenz wihrend der Offnungszeiten des Einzelhandels und in den friihen
Abendstunden im gesamten Innenstadtbereich.

3. Nachhaltige Auflosung der Problematiken mit Drogendealern und -konsumenten am
Hauptbahnhof, in den Wallanlagen und dem Aufenthaltsbereich mit Konsumraum in der Friedrich-
Rauers-Straf3e sowie und in der gesamten brigen Innenstadt.

4. Entwicklung eines ganzheitlichen und nachhaltigen Lichtkonzeptes fiir den innerstadtischen
Raum, um die Sicherheit flachendeckend zu erhdhen und zugleich die Orientierung zu verbessern.
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2. Stadtplanung, Verkehr und Infrastruktur

2.1. Erreichbarkeit und Nutzung der Innenstadt mit allen Verkehrsmitteln
Eine lebendige Innenstadt braucht ein umfassendes Mobilitatskonzept, das einen Mix aus verschiedenen
lebensnahen Verkehrsmitteln abbildet. Durchgangsverkehre miissen weiter reduziert werden.

2.1.1 Fuligangerverkehre

Alle Quartiere der erweiterten Innenstadt sind sinnhaft miteinander fiir den Fu3gangerverkehr zu
verzahnen. Sichere und bequeme Querungen erleichtern den Ubergang zwischen den Quartieren.
Mafinahmen:

1. Konsequente Minimierung von stadtebaulichen Barrierewirkungen innerhalb der Innenstadt und
Anbindung von Quartieren durch u.a. Verbesserung der Querungen und einem intuitiv
funktionierenden Wegeleitsystem in folgenden Bereichen:

- SogestrafBe - Schiisselkorb
- Domsheide - Schnoor, Marktplatz - Schnoor
- Schlachte - 1. Schlachtpforte, Schlachte - Langenstralle

2. Rundlaufe schaffen: Implementierung und Ausbau eines modernen, klar erkennbaren und
multilingualen Wegeleitsystems, um existierende Rundldufe erkennbar und attraktiv zu gestalten.
Insbesondere auch die Entwicklung von Lichtkonzepten zur Orientierung und Steigerung der
Sicherheit vorantreiben.

3. Ausbau der fuf3laufigen Verbindungen vom Hauptbahnhof in die Altstadt, etwa entlang der
Bahnhofstraf3e und des Herdentorsteinwegs.

4. Starkung des Leitbildes einer ,Innenstadt zu Fu3” durch Erweiterung der verkehrsfreien
Straflenziige/ Fugangerzonen und attraktive Aufenthaltsbereiche.

2.1.2 Fahrradverkehre

Bremen ist eine Fahrradstadt. Dies ist gut fir das Image der Stadt, die Gesundheit der Menschen und
entlastet die Verkehrswege, daher muss der Radverkehr im Verkehrsmix weiter einen festen Stellenwert
haben.

Mafinahmen:

1. Steigerung der Leistungs- sowie Barrierefreiheit des bestehenden Radwegenetzes, kontinuierliche
Instandhaltungsmaflnahmen.

2. Optimierung und Ausbau des Fahrradwegenetzes an Schnittstellen wie beispielsweise der
Domsheide, der Bischofsnadel, dem Schiisselkorb, der Verbindung vom Hauptbahnhof in die
Altstadt und den Zugangen zu den Wallanlagen.

3. Deutlich spiirbarer Ausbau von kleinen Fahrradstellanlagen, die ins Stadtbild integriert werden
ohne Hindernisse oder Barrieren zu den Geschaften darzustellen.

4. Bessere Kommunikation und Beschilderung der Verkehrsregeln fiir Radfahrer sowie deren
konsequente Durchsetzung durch Ordnungsamt und Polizei.

5. Starkung der Fahrradachsen in die angrenzenden Quartiere und Stadtteile.

Konsequentes Entfernen von ,Fahrradleichen” durch die Verwaltung.
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2.1.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Die Fahrt mit dem eigenen PKW in die Innenstadt muss auch kinftig komfortabel und einfach moglich sein.
Dies ist besonders fiir Touristen und Umlandbesucher hoch relevant und die Bedeutung wachst noch

weiter bei steigender Nutzungsdurchmischung.
MaBnahmen:

1.

Entwicklung eines umfassenden Verkehrskonzeptes, das die Erreichbarkeit der City mit eigenem
PKW sichert - fir Umlandbesucher und Touristen eine zentrale Bedingung.

Erarbeitung und Umsetzung eines realistischen und zukunftsorientierten Parkraumkonzeptes fir
das gesamte Mobilitatsportfolio.

Erhalt von 2.200 Parkplatzen in 6ffentlichen Parkhausern innerhalb des Altstadtring plus 2.000
Parkplatzen in einem 250m-Radius auflerhalb des Altstadtrings. Der Gesamtzahl ist Vorrang vor
Verschiebungen zwischen den genannten Radien zu geben.

Parkhaus-Standorte in der Innenstadt sind grundsatzlich zu erhalten, solange keine tragfahigen
Alternativen bestehen, beispielsweise die offentliche Nutzung des Parkhauses Baumwollborse,
Aufstockung bestehender Anlagen, Parkraum unterirdisch in den Wallanlagen oder auf dem
ehemaligen Sparkassenareal Am Brill.

Erhalt und Optimierung des Breitenwegs sowie aller wichtigen Zugangsstraf3en mit
ErschlieBungsfunktion und des Altstadtrings (Am Wall, Altenwall, Tiefer, Martinistrafe,
Blirgermeister-Smidt-Strafie; Wilhelm-Kaisen-Briicke] in ihrer Leistungsfahigkeit - fir eine
prosperierende Innenstadt.

Bekenntnis zur E-Mobilitat und Einrichtung von zusatzlichen E-Ladesaulen in Parkhdusern und an
Knotenpunkten.

2.1.4 Allgemeine Mafinahmen zur Verbesserung der Erreichbarkeit und des Mobilitatsmixes

1.
2.

Domsheide und Brill als zentrale OPNV-Schnittstellen fiir die Bremer City erhalten und ausbauen.
Entfernung der Stralenbahn aus der Obern- und Hutfilterstrafle zur stadtebaulichen
Weiterentwicklung, sachlich neutrale Machbarkeitsuntersuchung zur Verlegung der
Streckenfiihrung in die Martinistraf3e oder die Westerstrafle.

Optimierung und Aufwertung der Anbindung des Umlandes durch den Ausbau des Park&Ride-
Systems und entsprechender OPNV-Angebote: bessere Beschilderung, Erhéhung von Sicherheit
und Komfort, Steigerung der Frequenzen von Bussen und Bahnen.

Bessere Anbindung der gesamten Region durch den Ausbau der Regio-S-Bahn - MaBBnahmen aus
dem VEP 2025 und seiner Fortschreibung sind konsequent umzusetzen: beispielsweise die
Erhdhung der Taktdichte, das Einrichten neuer Haltepunkte, Einfiihrung einer neuen Regio-S-
Bahn zwischen Rotenburg und Hauptbahnhof.

Entwicklung eines zukunftsfahigen Logistikkonzeptes fir Lieferungen und
Lagerungsmaoglichkeiten in der Bremer Innenstadt, um Logistikverkehre zu bindeln und strikter
zu organisieren sowie alternative Lade- und Lieferflachen zu schaffen und innovative
bedarfsgerechte City-Logistik-Modelle fiir alle Unternehmen in der Innenstadt zu entwickeln.
Professionelle Umsetzung der Kommunikations- und Marketingstrategie zum Thema autoarme
Innenstadt, um fir wichtige Zielgruppen (z.B. Umlandbesucher, Investoren etc.] das positive Image
der Innenstadt zu pragen, ohne dabei bestimmte Verkehrsmittel auszuschlieflen.
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Neue Mobilitdtskonzepte durch entsprechende Serviceangebote attraktiv und leicht zuganglich
machen: Entwicklung einer App, die verschiedene Mobilitatsanbieter bindelt und nutzbar macht
(z.B. Leihfahrrader, E-Roller, OPNV, Carsharing etc.).

2.2. Kontinuierliche Aufwertung der stidtebaulichen und verkehrlichen Qualitat in der
Innenstadt
Eine kontinuierliche Aufwertung der stadtebaulichen Qualitat der Innenstadt erhalt und fordert das

qualitativ hohe Einkaufserlebnis und steigert die Aufenthaltsqualitat fir die Besucher.

2.2.1 Allgemeine MaBinahmen zur Aufwertung und Stirkung der Aufenthaltsqualitit

1.

10.
1.

Geschlossene Architektur 6ffnen und durch attraktive Nutzungsangebote wie beispielsweise
Gastronomie mit Auflenbestuhlung zugangig machen. Dies gilt auch fir Innenhdfe.
Weiterentwicklung von Perspektivlagen Violenstrafle, Langenstrafle, Martinistrafie als
Voraussetzung fiir einen flachenhaften fuligangerfreundlichen Innenstadtkern.
Weiterentwicklung und Aufwertung der kiinftig verkehrsfreien Obern- und Hutfilterstrafle:
Begriinung, Sitzgelegenheiten und Auflengastronomie sowie andere innovative stadtebauliche
Konzepte.

Weiterfiihrung und Ausbau von BID-Standortgemeinschaften, um mit privaten Mitteln die
stadtebauliche Aufwertung zu fordern.

Nutzung des Raumgewinns durch den Abbau von Parkplatzen im &ffentlichen Straflenraum zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (z.B. Sitzgelegenheiten, Begriinungen, etc.).

Weiterer Ausbau von Gestaltungsmafinahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat wie
beispielsweise die ,.City Sandkasten”, ., City Garten”, temporére Begriinungen, Winterbeleuchtung,
Sommerdekoration etc. der Citylnitiative.

Einfihrung von Gestaltungssatzungen und Gestaltungsleitlinien.

Schaffung von weiteren Verweilmaoglichkeiten und Griininseln.

Die Projekte der nebeneinander bestehenden Konzeptpapiere ,,Centrum 2030 +“ und die
Teilfortschreibung des VEP 2025 missen in einem verbindlichen Masterplan mit zeitlichen
Abfolgen und Terminierungen zusammengefiigt werden.

Wegebeziehungen zum Schnoor durch Gestaltungselemente weiter starken.

Starkung des offentlichen Raums und Umgestaltung der Pieper- und Papenstrafle sowie der
ersten Schlachtpforte zur weiteren Anbindung der Schlachte.

2.2.2 Umgestaltung Knochenhauerstrafie sowie Carl-Ronning-Strafie

Das Ensemble Knochenhauerstraf3e/ Carl-Ronning-Strafle bietet grofle Potenziale flir eine Erweiterung
der Fuflgangerzone und ist Teil eines moglichen Rundlaufs. Die Tiefe der Mafinahmen hangt von der
Entwicklung des Parkhauses Mitte ab.

Maflinahmen:

1.

Verbreiterung der Gehwege, weitere Verkehrsberuhigung, Schaffung einer Platzsituation mit
Ausbau der Auflengastronomie.

Gestalterische Ma3inahmen wie beispielsweise neue Pflasterung zur Starkung des
Platzcharakters.

Auflosung der Parkflachen am Straflenrand zu Gunsten von Aufenthaltsqualitat und
Fahrradstander, Erganzung wertiger Stralenmdbilierung.



CITY INITIATIVE
BREMEN

4. Neue Anordnung der bestehenden Fahrradstander unter Aufhebung der Barrierefunktion zu den
Geschaften.
5. Einrichtung einer Ladezone fur Lieferverkehre.

2.2.3 Aufwertung und Anbindung des Wallboulevards

Fur den Wallboulevard und die Wallanlagen muss ein Nutzungskonzept entworfen werden, welches die
Aufenthaltsqualitat betont und die Lagen sinnvoll mit der Altstadt und den umliegenden Quartieren
verknupft.

Mafinahmen:

1. Durchfihrung der Aufwertungsmafinahmen auf Handelslage: Reduzierung von Pollern,
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Begrinung und Stadtmobiliar, Verbreiterung des
Gehwegbereichs, Durchsetzung des Fahrradfahrverbots auf Handelsseite.

2. SchlieBung von Liicken im Walldach.

Realisierung besserer Verbindungen von der Kerninnenstadt zur Geschaftslage Am Wall.
Vorhandene Verbindungen wie die Bischofsnadel und den Schiisselkorb attraktiver und
barrierefreier gestalten.

5. Aufwertung und Entwicklung der Museumstrafle als Verbindung zwischen Domshof-Passage und
der Wall-Passage durch das Wallkontor.

2.2.4 Domshof - Lebendiger Treffpunkt und Erlebnisort
Der Domshof ist der grofite innerstadtische Platz mit groflem Potenzial zur Starkung der innerstadtischen
Aufenthalts- und Erlebnisqualitat.
Mafinahmen:
1. Entwicklung eines ganzheitlichen Konzeptes zur lebendigen und nachhaltigen Nutzung der Flache
mit flexiblen Strukturen wie beispielsweise dem Stand des Bremer Ratskellers.
2. Einbindung des Wochenmarktes, Verbesserung des Auftritts.
3. Innovative Veranstaltungskonzepte zur Belebung des Platzes liber Geschaftszeiten des
Einzelhandels hinaus.
Erhalt der Multifunktionalitat des Platzes.
5. Neukonzeption der Fahrradverkehre zum und tber den Domshof.
6. Starkung der Auflengastronomie am Platzrand.

2.3. Angebotserweiterung in der Fldche und in der Funktion

Ausbau und Forderung eines hochwertigen Angebotsmixes im Einzelhandel aus traditionellen und neuen,
frischen Marken sowie innovative Gastronomie-, Dienstleistungs- und Freizeitkonzepte. Ein weiterer
elementarer Baustein ist die Schaffung attraktiver Wohnflachen fiir verschiedene Bewohnergruppen, um
die Innenstadt auch auBerhalb der Ladendffnungszeiten zu einem urbanen, lebendigen Stadtteil zu
machen.

2.3.1 Parkhaus Mitte
1. Zeitnahe Entwicklung und Kommunikation eines tragfahigen Konzeptes fir die Flache des
Parkhauses Mitte durch die BREBAU, um planbare Perspektiven zu schaffen.
2. Starkung der Nutzungsdurchmischung, die Einzelhandel integriert.
3. Ziel muss es sein, an dieser Stelle einen weiteren Anziehungspunkt fiir die Innenstadt zu schaffen.
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Vor Abriss bzw. Stilllegung des Parkhauses Mitte Schaffung alternativer Parkmaoglichkeiten in
vergleichbarer Anzahl an anderer Stelle in der Innenstadt.

2.3.2 Ansgari Quartier/ Hanseatenhof

1. Neugestaltung der Ansgaritorstrafle, Wandschneiderstraf3e und des Ansgarikirchhofes, um das
Quartier insgesamt aufzuwerten und in die innerstadtischen Rundlaufe und an die Entwicklung des
Brill Quartiers einzubinden.

2. Umsetzung der geplanten Ma3inahmen aus dem Gestaltungskonzept BID Ansgari, Schaffung von
AufBlengastronomie und attraktive Bespielung.

3. Errichtung eines Innenstadtspielplatzes und Au3engastronomie auf dem Hanseatenhof sowie
Aufwertung der Pieper- und Papenstrafle.

2.3.3 Brill Quartier
1. Entwicklung des ehemaligen Sparkassen-Areals als Scharnier zum Faulen- und Uberseequartier
bietet Raum fir attraktive Nutzungsmischung mit Hotel-, Freizeit-, Wohn-, Park- und
Handelsangeboten.
2. Erhalt der Bliirgermeister-Smidt-Strafie in der heutigen verkehrlichen Leistungsfahigkeit.
Priifung der Verlegung der StraBenbahnhaltestelle Linie 1 (u.a.], in Abhangigkeit von der
Entwicklung des Brill Quartiers.

2.3.4 Balgequartier
1. Das Balgequartier ist ein Pionierprojekt fiir die Quartiersentwicklung in der Innenstadt.
2. Es macht deutlich, dass private Investitionsprojekte durch die Stadt zu unterstitzen sind.
3. Auch hier gilt es den 6ffentlichen Raum attraktiver zu gestalten und die Aufenthaltsqualitat
deutlich zu verbessern.

2.3.5 Wohnraum
1. Schaffung von Wohnraum ermdglichen und fordern, biirokratische Hiirden abbauen.
2. Proaktive Beteiligung der Stadt durch monetare und planerische Forderung, um beispielsweise
bisherige Biiroflachen in Wohnraum umzuwidmen.

2.3.6 Arbeit und Bildung

1. Ansiedlung der Universitat am Domshof und an weiteren Innenstadt-Standorten sowie Starkung
der bestehenden Bildungsbetriebe in der AuBenwahrnehmung.

2. Verbesserung der Infrastruktur und Abbau von Umnutzungsgenehmigungen fir handwerklich
orientierte Manufakturen und Stadtproduzenten.

3. Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir Neuansiedlungen.
Unterstiutzung von Start-ups, finanzieller und ideeller Natur. Bremen Innenstadt wird ,Start-up
City” fir kundennahe Dienstleistungen wie Einzelhandel und Gastrononmie.

5. Starkung des Ansiedlungsmanagement der WFB, der Kommunikation sowie Vernetzung der
privaten Immobilienwirtschaft.

6. Verbesserung der Infrastruktur fur Arbeitende und Nutzende der Ausbildungsinstitutionen:
passende Wohnmodelle, studentisches Wohnen, Erreichbarkeit, Nahversorgungsmaglichkeiten,
Mittagstisch etc.
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2.3.7 Kultur und Tourismus

1.
2.

Bessere Bewerbung des hochwertigen und vielfaltigen kulturellen Angebotes in der City.

Temporare Aktionen der ansassigen Kultureinrichtungen, wie beispielsweise ermafigten Eintritt

an Samstagen.

Etablierung von Theater- und Musikveranstaltungen in der Fufigdngerzone und auf dem Domshof

sowie weiteren Platzen, insbesondere im Sommer.

Starkung des Stadtetourismus.

Umsetzung des Stadtmusikantenhauses im Kontorhaus am Markt als wichtiges touristisches
Angebot.

Die Glocke ist als internationales Konzerthaus und als wichtiger Kulturort zu starken und bei der

Umgestaltung der Domsheide als stadtebauliche Prioritat zu behandeln.

2.4. Verbindungen zwischen der Altstadt und den angrenzenden Quartieren verbessern
Eine lebendige Bremer City braucht funktionierende Anbindungen und Vernetzungen zwischen Altstadt und

den angrenzenden Quartieren. Dies gilt im Hinblick auf Mobilitat ebenso, wie fur inhaltliche Verknupfung

von Angeboten und stadtebaulichen Konzepten.

2.4.1 Altstadt / Viertel

1.

Fortfiihrung der Lichtinstallationen zwischen Stadtbibliothek und Geschaftsbesatz im
Ostertorsteinweg, weitere Gestaltungselemente zur Starkung der Achsen.

Einflihrung eines kostenlosen OPNV-Angebots zwischen Viertel/ Kulturmeile und Altstadt,
beispielsweise zwischen Stephanitor und Liineburger Strafle, um den Austausch zwischen den
Quartieren zu starken und Distanzfahrten mit dem PKW zu minimieren.

Temporare Bespielungen Wallanlagen auf Hohe Kunsthalle, beispielsweise durch
AufBlengastronomie.

2.4.2 Wall / Fedelhoren

1.

Stadtebauliche Aufwertung der Strafle Fedelhoren: Stralenbelag, Parkierungsanlagen,
Begriinung.

Entwicklung und Ausbau von Gastronomieangeboten im Quartier, um die Verweilqualitat in den
Wallanlagen zu starken: mobile Caféstation auf den Wiesen rund um die Steinhauser Vase am
Herdentor, feste Gastronomie auf dem Theaterberg etc.

2.4.3 Altstadt / Uberseestadt

1.

2.

Starkung der verschiedenen Verbindungsachsen zwischen Altstadt und Uberseestadt,
insbesondere Weiterflihrung des Promenadenwegs am Wasser entlang lickenlos verlangern.
Stadtbauliche Verringerung der Barrierewirkung der B75.

3. Ausbau von Leitsystemen zur besseren Anbindung.

2.5. Digitalisierung der Innenstadt und Innenstadtwirtschaft
Ob im Handel selbst oder auch in anderen relevanten Branchen, der Strukturwandel durch die

Digitalisierung ist positiv zu gestalten.
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BREMEN

MafBinahmen:

1.
2.

Erhalt und stetige Optimierung des kostenfreien und flachendeckenden WLANSs.

Entwicklung digitaler Services fur den Aufenthalt in der Bremer City, beispielsweise fur Mobilitat,
Kultur, Einzelhandel und Gastronomie.

Marktforschung und Etablierung digitaler Zukunftsfelder des Handels: neue Bezahlsysteme,
kundenorientierter Technikeinsatz.

Erstellung eines virtuellen Plans der Innenstadt mit Entwicklungsprojekten und Maf3nahmen
(.Masterplan Innenstadt”).

"



